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Abstract

Dopravni nehody ptedstavuji zavazny problém, ktery ma velké diisledky nejen pro
jednotlivce, ale i pro celou spolecnost, a jejich analyza je klicova pro zlepSeni
bezpecnosti silni¢niho provozu. Cilem prace bylo zhodnotit dopravni nehody v
okoli Netvotic v obdobi od ledna 2014 do listopadu 2024. Pomoci obsahové
analyzy bylo zjiSténo, ze nejcastéjSim typem dopravni nehody byla srazka s lesni
zveéti, srazka s pevnou prekazkou a srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem.
Celkové hmotné Skody dosahly vyse 15 629 200 korun ceskych. Pii pouziti
Pearsonovy korelac¢ni analyzy doslo ke zjisténi existence mirného vztahu mezi
poctem dopravnich nehod a hmotnymi Skodami ve dnech v tydnu a bylo také
zjiSténo, ze oprava komunikace neméla vliv na snizeni poctu dopravnich nehod.
Pfinosem prace je poskytnuti informaci pro mistni fady a planovace dopravy pfi
formulaci preventivnich opatfeni zaméfenych na snizeni poctu nehod a
minimalizaci jejich nasledkl v této oblasti. Prace je limitovéana tim, Ze je zaméfena
jen na omezeny ¢asovy ramec a specifickou geografickou lokalitou. Dalsi vyzkumy
by se mohly zaméfit na dopravni nehody v jiné oblasti ¢i v SirSim casovém useku.
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Uvod

Automobilovy primysl diive pracoval s automatizaci a fizenim, dnes vSak spolupracuje s
umeélou inteligenci. Vyvoj se vyrazn¢ zrychlil a narostla jeho slozitost. Bezpec¢nost je klicova,



proto existuje mnoho predpist a norem zajist'ujicich kvalitu vozl (Popa et al., 2023). Dopravni
prostiedky jsou vybaveny rtiznymi bezpe€nostnimi prvky. Aktivni bezpe€nost zabratiuje
nehodam pomoci prvki jako ABS brzdy a stabilizacni ty€e. Pasivni bezpe¢nost minimalizuje
zranéni pifi nehodé, naptiklad pomoci bezpecnostnich pasii a airbagi (Ruiz Castilla & Garcia
Lamont, 2022).

Rychly technologicky vyvoj a konkurenéni prostiedi nuti podniky, aby zvysily miru inovaci
(Caganova et al., 2019). Jednou z inovaci je systém automatické detekce autonehody, ktery
muze zkratit dobu odezvy zachrannych slozek a vozidel v okoli, ¢imz zlepSuje efektivitu
zachrany lidskych zivotl a bezpecnost provozu (Tian et al., 2019). Pfesto pocet dopravnich
nehod ziistava znepokojivé vysoky a dochazi k vaznym nehodam. Umrti v dtisledku dopravnich
nehod maji za nésledek finan¢ni ztraty i fyzické a psychické utrpeni (Kadam, 2020). Zranéni
pfi dopravnich nehodéach jsou tfetim hlavnim faktorem pfispivajicim k Gmrti lidi na svété
(Dereti¢ et al., 2022). Motocyklisté patii mezi nejzranitelngj$i t€astniky na rychlostnich
silnicich. Nasledky nehod motocyklistl byvaji vaznéjsi nez u srazek mezi auty (Macurova et
al., 2024).

Dopravni nehody mohou byt zplisobeny rtiznymi faktory, nepozornost fidice, fizeni pod
vlivem alkoholu nebo drog, ptekroceni povolené rychlosti, technické zavady vozidla,
nedostate¢né znaceni ¢i zména dopravniho znaceni. Pti kazdé dopravni nehodé¢ je dilezité zjistit
pfi¢inu jejiho vzniku, nejenZze pomahd urcit odpovédnost a pravni nasledky pro zacastnéné
strany. Zarovei poskytuje dilezité informace pro prevenci budoucich nehod, tim Ze identifikuje
rizikové faktory v dopravé ¢i v technickych aspektech vozidel (Danilevi¢ius & Bogdevicius,
2020).

Cilem préace je zhodnotit dopravni nehody v okoli Netvotic od 2014 do listopadu roku 2024.
V souvislosti s cilem jsou stanoveny nasledujici vyzkumné otazky:

VOI1: Co je nejcastejsim druhem dopravnich nehod v okoli Netvoric od roku 2014 do
listopadu 2024 a jaké jsou celkové financni skody spojené s temito nehodami?

Zodpovézenim vyzkumné otdzky lze identifikovat specifické faktory, které nejvice
pfispivaji k nehodovosti v této oblasti a jaké jsou celkové hmotné Skody v této oblasti.

VO2: Existuje vztah mezi poctem dopravnich nehod a vysi hmotnych skod ve dnech v tydnu?

Zodpovézenim této vyzkumné otazky lze zjistit, zda existuje vztah mezi poctem nehod a
Skodami ve dnech v tydnu.

VO3: Ma obnova povrchu vozovky vliv na snizeni Cetnosti dopravnich nehod v okoli
Netvoric?

Zodpovézenim této vyzkumné otazky lze zjistit, zda novy asfalt pfispiva ke snizeni poctu
dopravnich nehod.

Literarni reSersSe
Dopravni nehody stale pfedstavuji znac¢né riziko pro mnoho lidi je nutné pfijmout

preventivni opatieni ke snizeni jejich poctu. V této oblasti je dilezité brat v uvahu rtizné faktory,
od nepfiznivého pocasi po nebezpecné podminky na silnicich, které ovliviiuji vyskyt nehod



(Roland et al., 2021). Pro G¢inné snizeni poctu vaznych zranéni a tmrti je zésadni piesna
detekce dopravnich nehod a analyza jejich pfi¢in a disledkl. Detailni analyza umoziluje
efektivnéjsi obnovu plynulosti dopravy a tim i minimalizaci nasledkt nehod (Ali et al., 2021).

Navzdory pokrokim v oblasti technologii vozidel a dopravniho fizeni vSak pocet nehod
zustava vysoky, coz ma vazné dopady na vefejné zdravi a bezpecnost, a proto se prevence nehod
stava zasadnim aspektem ochrany vefejnosti (Rezniéek & Sloup, 2024). Pro zajisténi bezpeéné
jizdy je kli¢ové sledovat, kam se fidici divaji a jak se chovaji, kdyZ se na silnici setkaji s jinymi
ucastniky silni¢niho provozu porusujicimi dopravni predpisy. Tento pohled na chovani fidi¢t
pfinasi cenné poznatky pro rozvoj €innych opatieni ke zvyseni bezpecnosti na silnicich (Xu et
al., 2022).

Pro prevenci dopravnich nehod existuje Siroka Skala pfistupii a metod, pficemZ mezi
nejvyznamnéjsi body patii identifikace faktord, které prispivaji k nehodovosti. Khan & Hussain
(2024) se zabyvali predikci dopravnich nehod jako klicovym krokem k ucinné prevenci a
lepSimu fizeni dopravy. Ziskali data o nehodach od zachranné sluzby Rescue 1122 v
Faisalabadu a pomoci analyzy hotspotli v Moran's I in ArcGIS identifikovali oblasti s nejvyssi
koncentraci nehod. Nejvétsi hustota nehod byla zjisténa v oblasti GTS (General Transport
Stand), kde se pohybuje nejvice G¢astniki silniéniho provozu. Casova analyza ukéazala zvyseny
vyskyt nehod mezi 13. a 14. hodinou. Nésledné autoii provedli terénni prizkum zaméteny na
klicové rysy silnic a shromézdili dopravni data. Pro predikci nehod vytvofili algoritmy
strojového uceni, pficemz rozhodovaci strom doséhl nejvyssi presnosti (84,4 %). Vysledky
odhalily, Ze nejvétsi vliv na vznik nehod maji rozméry silnic.

Podobny problém zkoumali i Gatari¢ et al. (2023), kde se zaméfili na vyuziti umélych
neuronovych siti (ANN) k predikci dopravnich nehod na béznych silnicich v Srbsku a v Bosné
a Hercegoving, s cilem zvysit bezpecnost silnicniho provozu. Pouzili snadno dostupné
objektivni faktory, jako jsou délka silnice, typ terénu, Sitka silnice, primérny denni objem
dopravy
a rychlostni limit, pro vytvofeni dvou ANN modeld. Modely umoznily ptedvidat pocet
dopravnich nehod i zavaznost jejich nasledkil, véetné poctu obéti, zranéni a Skod na majetku.
Nejvyssi hodnoty koeficientu r> pro ANN modely (ANN1 a ANN2) dosahly 0,986, 0,988 a
0,977, respektive 0,990, 0,969 a 0,990 pro tréninkové, testovaci a valida¢ni cykly, coz
naznacuje jejich vysokou pfesnost a schopnost generalizace na zéklad€ vstupnich parametrti.
Identifikace nejvlivnéjsich faktort mize vyznamné ptispét ke zvySeni bezpecnosti na silnicich
a snizeni poctu nehod.

Liu et al. (2023) vyuzili obsahové analyzy statistiky nehod na délnici v ¢inské provincii
Hunan z let 2012-2018, aby zjistili podil jednotlivych faktori na vzniku nehod a jejich
dlouhodobé¢ trendy. Bylo zjisténo Ze, pocet zdvaznych nehod nejdiive nardstal, poté klesal,
zatimco pocet nehod a imrti na 1000 kilometrti se kazdoro¢né snizoval. U mensich nehod pocet
meziro¢né rostl, ale poc¢et nehod na 1000 kilometri ziistdval pomérné stabilni. Mezi hlavni
pfi¢iny zavaznych nehod patii prekroceni rychlosti, inava, chybné fizeni, nedodrzeni bezpe¢né
vzdalenosti a vstup chodcti na délnici. U mens$ich nehod tvofi asi dvé tfetiny pfipadii nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti a chybné fizeni.



Faktory, které ovliviiuji zavaznost dopravnich nehod, zkoumali také Liu et al. (2022), kde
se konkrétné zabyvali zdvaznosti dopravnich nehod mezi automobily a motocykly pomoci
modelu Bayesovské sit¢ (BN), aby se minimalizoval negativni dopad téchto nehod. Nehody
byly rozdéleny na ty, kde byl hlavni odpov€dny automobil, a na ty, kde byl hlavni odpovédny
motocykl. Byly navrzeny dva BN modely pro analyzu zavaznosti nehod, které byly kalibrovany
na zaklad¢ databaze 1560 nehod v Guilinu, provincie Guangxi. Vysledky ukazaly, ze pocasi a
viditelnost byly nejvétsimi faktory vedoucimi k amrti, pficemz jejich vliv byl 32,20 % a 27,23
%. Nejvetsimi faktory vedoucimi k umrti byly také specifické kombinace faktor jako vek
fidice a chovani pfi parkovani.

Sufian et al. (2024) se zaméfili na analyzu zdvaznosti dopravnich nehod ve Velké Britanii,
pfi¢emz vyuzili kombinaci algoritmi strojového uceni, ekonometrickych technik a tradi¢nich
statistickych metod pro analyzu historickych dat. Byla pouZita robustni analytickd metodologie
zahrnujici deskriptivni, inferenéni a multivariacni analyzy, korela¢ni analyzy (Pearsonova a
Spearmanova korelacni koeficient), vicenasobné logistické regresni modely a hodnoceni
multikolinearity. Pro zaji$téni pfesnosti regresnich analyz byl pouzit Generalizovany metod
momentd (GMM), ktery teSi heteroskedasticitu a autokorelace v chybovych terminech.
Analyza faktort identifikovala klicové proménné, které vysvétluji korelace mezi pozorovanymi
faktory. Byly identifikovany dilezité faktory jako typ domovské oblasti fidice, zemépisna Sirka
a délka, IMD decil fidice, typ silnice a dalsi.

Oproti tomu Gulek (2021) zkoumal vliv plstu béhem ramadianu na dopravni nehody
v Jordansku. Bylo vybrano dvanact hlavnich méstskych vicestopych usekti a analyzovéana data
o dopravnich nehodéch z let 2013 az 2017. Pro modelovani denni miry nehod a poc¢tu nehod v
ramadanu byly vhodné casové modely ARIMA (9,8) a ARIMA (7,4). Vysledky ukézaly, ze
denni a hodinové objemy dopravy béhem ramadanu byly srovnatelné s obdobim pied a po
ramadanu, zatimco denni mira nehod a poc¢et nehod béhem ramadanu byly vyrazné vyssi nez
pted nebo po ramadanu.

V Rusku se zaméfili Ponomareva & Savina (2022) na kvantitativni analyzu faktort, které
ovliviluji bezpe€nost a snizili imrtnost pti dopravnich nehodéach v Rusku, a déle se zaméftili na
navrhy praktickych opatieni pro sniZeni umrtnosti na silnicich. K analyze byla pouzita data z
dopravnich nehod v letech 2015-2019, ktera byla vyhodnocena pomoci logitovych modela
kvantitativni ekonometrické analyzy. Bylo zjiSténo, Ze hlavnimi faktory, které zvySuji riziko
umrti pii nehodé patii stav silnic, spravny technicky stav vozidla a dodrzovani dopravnich
predpisi.

Z vyse stanovenych metod lze urcit, Ze pro tuto praci bude nejvhodnéjsi vyuzit obsahovou
analyzu pro ziskdni potfebnych dat. Vyzkum pak bude proveden pomoci korela¢ni analyzy
(Pearsontiv korelacni koeficient) a pomoci T-testu. Jednotlivé vysledky budou graficky
znazornény a jednotlivé analyzy budou pouzity ke zhodnoceni dopravnich nehod v okoli
Netvotic od ledna roku 2014 do listopadu 2024.



Data a metody

Pro cely vyzkum budou pouzita data z webovych stranek od Policie Ceské republiky (CDV,
2024). Jednotliva data o dopravnich nehodach jsou zde znizornéna na mapé Ceské republiky
od ledna roku 2006 az k dneSnimi dni a pro vyzkum budou pouzita v§echna data od 1. ledna
2014 do 30. listopadu 2024. Vybrana oblast je Netvofice — obec. Z webovych stranek méstyse
Netvotice bylo zjisténo, ze oprava silnice I1/105 v této oblasti skoncila na konci listopadu roku
2019 v tuto doby byla zaroveil dokoncena vozovka v méstyse Netvofice, kvili skonceni pracich
na nov¢ kanalizacéni siti. Nova silnice I11/1065 byla dokoncena 4. srpna 2024 (Méstys Netvotice,
2024).

Nejprve bude pomoci obsahové analyzy zjisténo, co je nejcastéj§im druhem dopravnich
nehod v okoli Netvotic od ledna roku 2014 do listopadu 2024 a jaké jsou celkové finan¢ni Skody
spojené s témito nehodami. Jednotlivé druhy dopravnich nehod a jejich hmotné skody budou
graficky znazornény. Celkové financ¢ni néklady budou pro vétsi prehled vycisleny v tabulce
vytvofeni v softwaru MS Excel vcetné aritmetického priméru, medidn (prostfedni hodnota
uspotaddaného souboru dat) a modus (hodnota, kterd se v datové sadé vyskytuje nejéastéji).

Aritmeticky pramér se vypocitd (Wang et al., 2021):

7= Diz1 Xi

ve kterém:
e X aritmeticky pramér
e x;jednotlivé hodnoty

e 7zzpocet hodnot

Dale bude pro zjisténi, zda ma pocet dopravnich nehod v jednotlivych dnech v tydnu vliv na
vy$i hmotné Skody a prizkumu, zda mé obnova povrchu vozovky vliv na snizeni ¢etnosti
dopravnich nehod, provedena korela¢ni analyza, ktera bude provedena pomoci Pearsonova
koeficientu. Tento koeficient méfi silu a smér linearniho vztahu mezi dvéma proménnymi a
bude vypocitan s hladinou vyznamnosti alfa 5 %. Vypocet Pearsonova korelacniho koeficientu
umozni stanovit, zda existuje statisticky vyznamny pfimy nebo nepiimy vztah mezi hodnotami.
Pocet dopravnich nehod a hmotné skody budou zobrazeny v tabulce.



Pii vypoctu Pearsonova korela¢niho koeficientu se bude vyhazet ze vztahu (Wang et al.,

2021):

=D (-1
XX - X)2E(Y; - V)2

ve kterém:

¢ x hodnota proménné X

e X primérna hodnota proménné X

e yhodnota proménné Y

e yprumérna hodnota proménné Y

e ¢ hladina vyznamnosti [5 %]

Vahy korelace urcuji silu korelace mezi nezndmymi:

0: Zadna korelace. Hodnoty jedné proménné se neméni s hodnotami druhé proménné.
0,1 - 0,3: Slaba korelace. Existuje jen maléd souvislost mezi proménnymi.

0,3 - 0,5: Mirna korelace. Souvislost mezi proménnymi je znatelnéjsi.

0,5 - 0,7: Stfedni korelace. Existuje pomérné silny vztah mezi proménnymi.

0,7 - 0,9: Silna korelace. Hodnoty jedné proménné se vyrazné¢ méni s hodnotami
druhé proménné.

0,9 - 1: Velmi silna korelace. Existuje témét dokonaly linedrni vztah mezi
proménnymi.

Vysledky korela¢ni analyzy budou ovéteny pomoci jednoduchého dvouvybérového t-testu,
ktery bude proveden v softwaru MS Excel. Tento test slouzi k porovnani stiednich hodnot dvou

vzorkll a umozni posouzeni, zda jsou mezi témito vzorky statisticky vyznamné rozdily. Pokud

je rozdil mezi dvéma korela¢nimi koeficienty statisticky vyznamny, naznacuje to, Ze vztahy

mezi sledovanymi proménnymi jsou odliSné. Naopak, neni-li rozdil statisticky vyznamny,

znamena to, ze korelace mezi proménnymi jsou podobné (Wang et al., 2021).




Kde:
e x; prumér prvniho vzorku
e x; prumér druhého vzorku
e 57 rozptyl prvniho vzorku
e 5 rozptyl druhého vzorku
e 1, pocet pozorovani v prvnim vzorku
e 1 pocet pozorovani v druhém vzorku
Vysledné korelace budou uvedeny v tabulkach, ve kterych:

e Stfedni hodnota = Priimérna hodnota proménné. Vypocita se souc¢tem hodnot vSech
pozorovani a délenim jejich poctem.

e Variance = Mira rozptylu hodnot proménné od priméru. Vypocita se souctem
¢tverci

e odchylek od priméru pro vSechny pozorovani a délenim jejich poctem.

e Pozorovani = Pocet individudlnich datovych bodi, které jsou analyzovany.

e Pearsonova korelace = Mira sily a sméru linedrni zdvislosti mezi dvéma
proménnymi.

e Hypoteticky rozdil sttednich hodnot = Rozdil primért, ktery se testuje.

e Rozdil = Mira poc¢tu nezévislych hodnot, které 1ze odhadnout ve statistickém modelu

e | Stat = Mira rozdilu mezi pozorovanym a pfedpoklddanym rozdilem priméra,

délena
e standardni chybou rozdilu pramért
e P(T<=t) (1) = Pravdépodobnost pozorovani t-statistiky tak extrémni nebo

extrémnéjsi, nez jaka

e byla pozorovana, za predpokladu, Ze nulovd hypotéza (neexistuje rozdil mezi
praméry) je pravdiva.

e [ krit (1) = Hodnota t-statistiky, kterou by sledujici musel pozorovat, aby zamitl

nulovou
e hypotézu na dané hladin€ vyznamnosti (alfa).
e P(T<=t) (2) = Pravdépodobnost pozorovani t-statistiky tak extrémni nebo

extrémnéjsi, nez jaka

e byla pozorovana, v libovolném sméru, za piedpokladu, Ze nulovad hypotéza
(neexistuje rozdil mezi

e prameéry) je pravdiva.

e t krit (2) = Hodnota t-statistiky, kterou by sledujici musel pozorovat, aby zamitl
nulovou

e hypotézu na dané hladin€ vyznamnosti (alfa).

Vysledky

Ve sledovaném obdobi doslo na izemi Netvoftice — obec ke 175 dopravnim nehodam, které
byly nahldSeny a feSeny Policii Ceské republiky.



Nejcastejsim druhem nehody, ke kterému zde dochézi je srazka s lesni zvéii od 1. ledna 2014
do 30. listopadu 2024, zde doslo ke 76 nehoddm. Déle se zde stalo 34 dopravnich nehod, kdy
se viiz srazil s pevnou piekazkou. K tomuto typu nehody doslo zejména kvili neptizptisobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, nepfizptisobeni rychlosti stavu vozovky ¢i se
fidi¢ pln€ nevénoval fizeni vozidla. Tfetim nejcastéjSim druhem nehody je v této oblasti srazka
s jedoucim nekolejovym vozidlem, celkem 26 dopravnich nehod. Nejcastéjsi pricinnou této
nehody byla jizda po nespravné strané vozovky nebo vjeti do protisméru a proti piikazu
dopravni znatky DEJ PREDNOST.

Graf 1: Druhy dopravnich nehod v oblasti Netvotice — obec od ledna 2014 do listopadu 2024
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé¢ dat z CDV.

Graf 1 vyobrazuje jesté dalsi druhy nehod, naptiklad havérie ¢i srazka s vozidlem
zaparkovanym, odstavenym, téchto dopravnich nehod zde vzniklo 15 a 14. Havarie byly
zpusobeny jizdou po nespravné stran¢ vozovky, nezvladnuti fizeni vozidla nebo vjetim na
nezpevnénou komunikaci. Zanedbatelnymi druhy nehod v oblasti Netvotice — obec je srazka
s domacim zvitetem, srazka s chodcem a jiny druh nehody.

Pti prevedeni dat na procenta havarie tvoii 8,57 %, srazka s domacim zvitetem je 1,14 %,
srazka s chodcem predstavuje 1, 71 %, jiny druh nehody ¢ini 2,86 % a srdzka s vozidlem
zaparkovanym, odstavenym tvoii 8,00 %. Nejvétsi dil predstavuje srazka s lesni zvéri, kterd
predstavuje 43,43 %, srazka s pevnou piekazkou je 19,43 % a srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem, které ¢ini 14,86 % z celkového poctu 175 dopravnich nehod.

Celkova hmotna Skoda dopravnich nehod v oblasti Netvofice — obec €inila 15 629 200 korun
¢eskych od 1. ledna 2014 do 30. listopadu 2024. V této celkové Skod€ ma velky podil dopravni
nehoda, ktera byla zafazena do jiného druhu nehody, kdy nékladni automobil vjel na
nezpevnénou komunikaci, ¢imz byla zptisobena celkova hmotna Skoda ve vysi 4 999 000 K¢.
V tomto piipad¢ je vidét, ze tato dopravni nehoda predstavuje 31,99 % z celkové hmotné Skody
v této oblasti. Tato ¢astka predstavuje poSkozeni na vozidle.

Primérné Skoda na jednu nehodu ¢ini 89 309,71 K&, coz ukazuje, ze nehody Casto vedou
k pomérné vysokym nékladlim na opravy ¢i jiné materialni ndhrady v této oblasti. Primér byl
ovlivnén 1 jiz vySe zminénou dopravni nehodou nakladniho automobilu.



Tabulka 1: Celkové hmotné skody od ledna 2014 do listopadu 2024 v K¢

Hmotné skody v K¢ od ledna 2014 do
listopadu 2024

Pramér 89 309,71
Modus 20 000,00
Median 31 000,00
Celkova hmotna skoda 15 629 200,00

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé dat z CDV.

Tabulka 1 uvadi modus, tedy nejcastéji se vyskytujici hodnota skody, ktera ¢ini 20 000 K¢.
To naznacuje, Zze vétSina nehod ma mensi rozsah Skod a prevazuji méné zdvazné nehody.
Median, ktery piedstavuje prostfedni finan¢ni hodnotu veskerych skod, je 31 000 K¢. Median
je presn¢jSim ukazatelem pro posouzeni Skod nez pramér, protoze neni ovlivnén extrémnimi
hodnotami. V tomto pfipad¢ se jedna napiiklad o dopravni nehody s chodci, u nichz je celkova
hmotnd Skoda 0 K¢ v porovnadni s ndkladnou nehodou nakladniho automobilu ¢i srazkou
osobniho automobilu znacky Jaguar s lesni zvéfi.

Graf 2: Celkové hmotné Skody jednotlivych dopravnich nehod v K¢
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé dat z CDV.

Nejvétsi podil na celkové ¢astce hmotnych Skod maji nehody oznacené jako "jiny druh
nehody" s ¢astkou 5 224 000 K¢, coz odpovida 33,42 %. Graf 2 zobrazuje srazky s lesni zvéii,
které predstavuji 3 806 800 K¢, tedy 24,36 %. Srazky s jedoucimi nekolejovymi vozidly
zpusobily skody ve vysi 3 420 000 K¢, coz ¢ini 21,88 %. Pti srazkach s pevnymi prekazkami
vznikly skody za 1 558 300 K¢&, coz predstavuje 9,97 %, a u nehod s odstavenymi vozidly
doséhly skody 985 100 K¢, tedy 6,31 %. Havarie zpisobily skody ve vysi 565 000 K¢, coz
odpovida 3,62 %. Nejmensi podil vykazuji srazky s domacimi zviraty s ¢astkou 70 000 K¢, coz
je 0,44 %, zatimco u srazek s chodci nebyly hlaseny zadné hmotné skody.

V oblasti Netvofice (obec) bylo zaznamenéano nejvice dopravnich nehod v patek, kdy se jich
odehralo 32, a vznikly Skody ve vysi 2 119 000 K¢. Pond€lnich 17 nehod mélo za nasledek
hmotné skody ve vysi 877 300 K¢.



Tabulka 2: Pocet dopravnich nehod a hmotné skody od ledna 2014 do listopadu 2024

Pocet dopravnich nehod a hmotné skody ve dnech v tydnu
Den v tydnu Pocet dopravnich nehod | Hmotnd skoda v K¢
Pondéli 17 877 300
Utery 20 760 600
Streda 29 2035500
Ctvrtek 25 6300 100
Patek 32 2119000
Sobota 21 1291500
Nedéle 31 2245200

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé dat z CDV.

Tabulka 2 eviduje v nedéli 31 nehod, pfic¢emz Skoda Cinila 2 245 200 K¢&. Nejvyssi finanéni
ujmy, konkrétné 6 300 100 K¢, byly zptsobeny ve ¢tvrtek, kdy se stalo 25 nehod. Naopak v
utery bylo hlaSeno pouze 20 ptipadi, coz vedlo k nejnizsi skodé ve vysi 760 600 K¢.

Tabulka 3: Vypocet korelace a provedeni T-testu pro vztah mezi poctem nehod a vysi hmotnych skodami ve dnech
v tydnu

Poéet nehod Celkalld hmotnd
Skoda

Stfedni hodnota 25 2232742,857
Rozptyl 34,33333333 3,58096E+12
Pozorovani 7 7
Pearsonova korelace 0,30751846
Hypoteticky rozdil stfednich hodnot 0
Rozdil 6
t Stat -3,121645262
P(T<=t) (1) 0,010270918
t krit (1) 1,943180281
P(T<=t) (2) 0,020541836
t krit (2) 2,446911851

Zdroj: Vlastni zpracovani na zdkladé dat z CDV.

Vysledky korelacni analyzy zaméfené na zavislost po¢tu dopravnich nehod se hmotnou
Skodou ve dnech v tydnu ukazuji, Ze mezi témito proménnymi je znatelnéjsi souvislost. Jedna
se o mirnou korelaci. Tabulka 3 ukazuje, Ze Pearsontiv korela¢ni koeficient ma v tomto ptipadé
hodnotu 0,3075.

Rozptyl poc¢tu dopravnich nehod vysel 34,3333, zatimco rozptyl celkové hmotné Skody
v jednotlivych dnech vySel 3,5810E+12. To ukazuje na rozmanitost jednotlivych dat v obou
proménnych. Na zéklad¢ vysledné hodnoty t Stat -3,1216 a hodnoty P(T<=t) (1) 0,0103, lze
stanovit, ze vztah mezi poftem dopravnich nehod a mezi celkovou hmotnou Skodou
v jednotlivych pracovnich dnech neni pravdépodobné ndhodny.

Korela¢ni analyza vztahu mezi poctem dopravnich nehod pfed a po opravé silnicnich
komunikaci v oblasti Netvotice — obec vykazala, ze v priméru se zde stalo 5,33 nehod za mésic,



zatimco po poloZeni nového asfaltu byl primémy pocet dopravnich nehod mési¢né 9,25.
Rozptyl poc¢tu dopravnich nehod pied opravou silnic byl za sledované obdobi 1,6970 a rozptyl
poctu dopravnich nehod po opravé komunikace za sledované obdobi byl 14,9318.

Tabulka 4: Vypocet korelace a provedeni T-testu pro vztah mezi poctem dopravnich nehod pfed a po opravé
silni¢nich komunikaci

Soubor 1 Soubor 2
Stfedni hodnota 5,333333333 9,25
Rozptyl 1,696969697 14,93181818
Pozorovani 12 12
Pearsonova korelace -0,433436186
Hypoteticky rozdil stfednich hodnot 0
Rozdil 11
t Stat -2,96125589
P(T<=t) (1) 0,006473091
t krit (1) 1,795884819
P(T<=t) (2) 0,012946182
t krit (2) 2,20098516

Zdroj: Vlastni zpracovani na zékladé dat z CDV.

Pti korela¢ni analyze mezi poctem dopravnich nehod pted a po oprave silni¢nich komunikaci
v oblasti Netvorice — obec je zjiSténa negativni korelace. Pearsoniiv koeficient dosédhl hodnoty
- 0,4334, coz naznacuje, ze oprava komunikace neméla vliv na pocet dopravnich nehod.
Vyslednéa hodnota t Stat (- 2,9613) a hodnota P(T<=t) (1) (0,0065) naznacuji, ze vztah mezi
meésicnim poctem dopravnich nehod ptfed polozenim nového asfaltu a mésiénim poctem
dopravnich nehod po opravé silni¢ni vozovky neni pravdépodobné ndhodny.

Diskuse vysledkii

VOI: Co je nejcastejsim druhem dopravnich nehod v okoli Netvoric od roku 2014 do
listopadu 2024 a jaké jsou celkové financni skody spojené s téemito nehodami?

Na zéklad¢ obsahové analyzy dat bylo zjisténo, Ze v obdobi od roku 2014 do listopadu 2024
doslo v okoli Netvofic ke 175 dopravnim nehoddm. Nejcastéjsim druhem nehody byly v oblasti
Netvotice — obec srazky s lesni zvéfi, srazky s pevnou piekazkou a srazky s jedoucim
nekolejovym vozidlem. Podobnym tématem se zabyvali i Liu et al. (2023) a dosli ke zjisténi
tyto druhy nehod vznikaji, protoze fidi¢i nejcastéji prekrocuji dovolenou rychlost, chybné tidi
a nedodrzuji bezpecnou vzdalenost od vozidla pted sebou.

Celkové¢ financni Skody spojené s témito nehodami byly v této oblasti vycCisleny na 15
629 200 ceskych korun. Srazky s lesni zvéfi, které jsou v této oblasti nejcastéjSim druhem
nehody, predstavuji 3 806 800 K¢, tedy 24,36 % z celkové hmotné Skody. Jedna dopravni
nehoda je primérné vycislena na 89 309,71 K¢&. Zajimavé je porovnani s medianem, ktery
predstavuje 31 000 K¢. Tyto hodnoty se od sebe lisi a je jasné vidét, ze pramér je vyznamné
navysen o extrémné nakladné dopravni nehody, které se v této oblasti udaly. Celkova hmotna
Skoda je ovlivnéna i druhem vozidla, které se v dopravni nehodé€ ocitlo a také samotnym druhem
dopravni nehody. Danilevic¢ius & Bogdevicius (2020) také potvrzuji, ze pti dopravni nehodé



je dulezité zjistit pfic¢inu jejiho vzniku, nejenze pomaha urcit odpovédnost a pravni nasledky
pro zucastnéné strany, ale také poskytuje dilezité informace pro prevenci budoucich nehod, tim
ze identifikuje rizikové faktory.

VO2: Existuje vztah mezi poctem dopravnich nehod a vysi hmotnych skod ve dnech v tydnu?

Ke zjisténi vztahu mezi poctem dopravnich nehod a hmotnymi $kodami ve dnech v tydnu
byla pouzita Pearsonova korelacni analyza. Vysledky ukézaly mirnou korelaci (r = 0,3075)
mezi po¢tem nehod a celkovymi hmotnymi Skodami v jednotlivych dnech v tydnu. Vysledky
naznacuji, na zaklad¢ hodnoty t Stat (-3,1216) a hodnoty P(T<=t) (1) (0,0103), Ze existujici
mirny vztah mezi poctem dopravnich nehod a mezi celkovou hmotnou $kodou v jednotlivych
pracovnich dnech neni pravdépodobné ndhodny. Toto pravdépodobnost potvrzuje i Khan &
Hussain (2024), ktefi také identifikovali vztah mezi frekvenci nehod a jejich ekonomickymi
dopady.

VO3: Ma obnova povrchu vozovky vliv na snizeni Cetnosti dopravnich nehod v okoli
Netvoric?

Pii provedeni vyzkumu, zda méla obnova povrchu vozovek v Netvofice — obec vliv na
snizeni Cetnosti dopravnich nehod, bylo za pomoci korela¢ni analyzy zjisténo, ze existuje
negativni souvislost mezi témito dvéma proménnymi. Pearsonova korelace pii vyzkumu
dosahla
hodnoty - 0,4334, coz znaci, ze oprava komunikace neméla vliv na pocet dopravnich nehod.
Novy asfalt nepfispiva na sniZzeni poctu dopravnich nehod. Toto zjisténi odporuje vyzkumu
Ponomareva & Savina (2022), ktefi uvadi stav silnic jako jeden z hlavnich faktorG pro
bezpecnost, aby snizil samotnou nehodovost a imrtnost pii dopravnich nehodach.

Piinosem prace je pfispéni k lepSimu pochopeni dynamiky dopravnich nehod v okoli
Netvoric. Identifikace nejcastéjsich typii nehod a jejich ekonomickych dopadi poskytuje cenné
informace pro mistni ufady a planovace dopravy. Zjisténi by mohla byt uzite¢na pii formulaci
preventivnich opatfeni zamétenych na sniZzeni poctu nehod a minimalizaci jejich nasledkd.

Limitem této prace je omezeny Casovy ramec a geografickou lokalitu, coz mize ovlivnit
generalizaci zavért na $irs$i okruh vyzkumu. Déle je tfeba vzit v ivahu moZzné chyby v hlaSenich
dopravnich nehod, nedostatecné nebo neexistujici tdaje o nékterych incidentech v oblasti
Netvofice — obec.

Dalsi vyzkum by mohl byt zaméfen na vétSi zkoumanou oblast a delsi casové obdobi pro
sledovani trend v dopravnich nehodach. Timto zpiisobem by bylo mozné 1épe porozumét
komplexnosti faktorti ovliviiujicich bezpecnost silnicniho provozu a efektivnéji pfispet k
prevenci budoucich incidentt.

Dale by bylo vhodné zaméfit se i na specifické faktory ovlivitujici zdvaznost nehod, jako je
chovani fidict nebo technicky stav vozidel. Tyto aspekty by mohly poskytnout hlubsi pohled
na problematiku dopravnich nehod pii vytvateni preventivnich opatieni. Vzhledem k tomu, Ze
dopravni nehody maji nejen ekonomické disledky, ale maji také vazné socialni dopady, je
velmi dulezité pokracovat ve vyzkumu této problematiky. Ziskané poznatky mohou pfispét k
ochrané zivotu lidi.



Zavér
Cilem této prace bylo zhodnotit dopravni nehody v okoli Netvotic od 2014 do listopadu roku

2024. Tento cil prace byl naplnén, avSak v dusledku nedostatku podrobnéjsSich dat, nemuse;ji
byt vysledky jednotlivych analyz pouzitych pii vyzkumu zcela piesné.

V ramci vyzkumu bylo zjisténo, Zze v uvedeném obdobi doslo v oblasti Netvofice — obec
k celkem 175 dopravnim nehoddm. Pomoci obsahové analyzy bylo odhaleno, Ze nejcastéjSim
druhem nehody byly srazky s lesni zvéfi, srazky s pevnou prekazkou a srazky s jedoucim
nekolejovym vozidlem, coz dokladd potiebu zaméfit se v této oblasti vice na prevencéni
opatfeni, kterd by zabranila vzniku téchto dopravnich nehod.

Celkové hmotné Skody byly vycisleny v této oblasti pii vzniku dopravnich nehod od ledna
2014 do listopadu 2024 na 15 629 200 K¢. Nejvice se na této vysoké castce podilela dopravni
nehoda nakladniho automobilu, ktera ¢inila 4 999 000 K¢ a predstavuje tak 31,99 % z celkové
hmotné skody v této oblasti. Srazky s lesni zvéii, které jsou v této oblasti nejcastéjSim druhem
nehody, predstavuji 24,36 % z celkové hmotné skody. Jedna dopravni nehoda je primérné
vycislena na 89 309,71 K¢.

Pii pouziti Pearsonovy korela¢ni analyzy doslo k zjisténi vztahu mezi poc¢tem dopravnich
nehod a hmotnymi Skodami ve dnech v tydnu. Vysledky prokazaly mirnou korelaci, ¢imz
naznacuji, ze vztah mezi po¢tem dopravnich nehod a mezi celkovou hmotnou Skodou
v jednotlivych pracovnich dnech neni pravdépodobné ndhodny.

Dale prace byla zaméfena vliv obnovy povrchu vozovky na sniZeni Cetnosti dopravnich
nehod, kde pfi vyuziti korelacni analyzy, bylo zjisténo, Ze oprava komunikace neméla vliv na
pocet dopravnich nehod. Novy asfalt v této oblasti ve zkoumaném obdobi nepiispél ke snizeni
poctu dopravnich nehod.

Piinosem prace je pfispéni k lepSimu pochopeni dynamiky dopravnich nehod v okoli
Netvofic a v ur€eni nejcastéjsich typli nehod a jejich ekonomickych dopadi, ¢imz je pfinosna
pro poskytnuti informaci pro mistni Gfady a planovace dopravy pfti formulaci preventivnich
opatfeni zamétenych na sniZeni po¢tu nehod a minimalizaci jejich nasledki v této oblasti.

Prace je limitovana kvili omezenému c¢asovému ramci a geografickou lokalitou, coz
ovliviiuje zavéry prace. Dale je tieba vzit v uvahu moznost existenci chyb v hldsenich o
jednotlivych dopravnich nehodach, nedostatecné nebo neexistujici udaje o néckterych
incidentech v oblasti Netvofice — obec. Je tedy dulezité¢ brat v tvahu tato omezeni pii
interpretaci vysledkt této prace a v budoucich vyzkumech.
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